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Väyläomaisuuden hallinnan 
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Esityksen aiheita

Sillat omaisuutena

Omaisuuden hallinnan periaatteet ja tavoitteet

Siltojen omaisuudenhallinnan kehittäminen

Siltojen uudet toimintalinjat
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Sillat omaisuutena

• Väylävirasto omistaa 17 596 siltaa, joista 15 117 maantiesiltaa

• Pitkäikäisiä ja teknisesti vaativia rakenteita

• Omaisuuden hallinnalla ja tehdyillä valinnoilla suuri merkitys

• Arvioitava tulevaisuuden muutostarpeet palvelutason näkökulmasta 

korjaussuunnittelussa

• Merkittävä rooli osana väyläverkkoa - mikäli joudutaan asettamaan 

rajoituksia tai sulkemaan liikenteeltä, suuria vaikutuksia liikennöintiin

• Korjaukset aikataulutettava muuhun infrakorjaamiseen sekä huomioitava liikenteelle 

aiheutuvat häiriöt / katkokset 

• Ennakoiva kunnonhallinta tärkeää

• Todellinen kunto ei paljastu läheskään aina silmämääräisesti 

• Tutkittava myös muilla menetelmillä

• Seurattava säännöllisesti vaurioitumista



Maantiesiltojen kuntokehitys

5=erittäin hyvä, 4=hyvä, 3=tyydyttävä, 2=huono ja 1=erittäin huono

Korjausvelka 340 milj. euroa



Yksi silta kantatiellä, muut seutu- ja yhdysteillä (1.1.2024)



Rautatiesiltojen kuntokehitys

5=erittäin hyvä, 4=hyvä, 3=tyydyttävä, 2=huono ja 1=erittäin huono

Korjausvelka 90 milj. euroa



Maantiesiltojen korjausrahoitus
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Perusrahoitus Suuret sillat
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• Onko toiminnan kustannustehokkuutta vaikea perustella omistajalle tai asiakkaille?

• Onko taloudellinen ja tekninen henkilöstö vaikeaa saada puhumaan samaa kieltä?

• Pitäisikö riskienhallinnan olla systemaattisempi osa toimintaa ja päätöksentekoa tai onko se hajaantunut erilaisiksi 
menettelyiksi eri toiminnoissa?

• Onko organisaation toiminta hajautunutta ja kaikilla oma agendansa?

• Onko toiminnassa liian paljon ”tulipalojen sammuttelua” ja päällekkäisten asioiden tekemistä?

• Puuttuuko pitkän tähtäimen suunnitelma ja näkemys siitä, kuinka omaisuudesta pitäisi pitää huolta ja mitä se vaatii?

• Vaatiko omaisuus kasvavia investointeja?

• Onko tarkkaa tietoa siitä, mitä omaisuutta tarkalleen onkaan olemassa ja missä kunnossa se on
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Omaisuudenhallinnan 

periaatteet ja tavoitteet

Omaisuudenhallinnan periaatteet pohjautuvat: 

• Lakeihin (Laki Väylävirastosta, maantielaki ja ratalaki)

• Väyläviraston strategiaan 

• Liikenne 12 –ohjelmaan

• Omaisuudenhallinnan standardiin ISO55001

Omaisuudenhallinnan tavoitteet pohjautuvat:

• Hallitusohjelmaan

• Väyläviraston strategiaan 

• Omaisuudenhallinnan standardiin

• Lakeihin 
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Omaisuudenhallinnan periaatteet

• Varmistamme, että väylät ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia 
ja turvallisia. 

• Toimimme asiakaslähtöisesti ja asiantuntemusta hyödyntäen. 

• Toimimme pitkäjänteisesti ja kehitämme toimintaamme jatkuvasti.

• Toimimme yhdenmukaisesti ja ratkaisukeskeisesti kaikilla organisaatiotasoilla ja 
sitoudumme asetettuihin tavoitteisiin.

• Toimintamme on ennakoivaa, elinkaaritehokasta sekä tieto- ja riskiperusteista. 

• Varmistamme, että väyläomaisuuden arvo säilyy tarkoituksenmukaisella tasolla. 

• Toimimme siten, että väylien ja liikenteen ympäristölle aiheuttamat haitat jäävät 
mahdollisimman vähäisiksi ja luonnonvaroja käytetään resurssiviisaasti. 

• Huolehdimme väylien toimintavarmuudesta ja otamme sopeutumisen huomioon 
omaisuuden elinkaaren kaikissa vaiheissa. Varmistamme, että omaisuutemme pystyy 
sopeutumaan toimintaympäristön tuomiin haasteisiin.

10



Omaisuudenhallinnan tavoitteet

• Parannamme väylänpidon yhteiskunnallista vaikuttavuutta ja arvon tuottoa 
asiakkaille. 

• Parannamme väylänpidon tehokkuutta ja tuottavuutta.  

• Kehitämme ja ylläpidämme liikenneverkkoa toimintavarmuuden, saavutettavuuden ja 
huoltovarmuuden vahvistamiseksi.

• Torjumme tehokkaasti väyläverkon korjausvelan kasvua.

• Yhtenäistämme omaisuudenhallinnan käytäntöjämme ja vahvistamme 
toimintamme suunnitelmallisuutta. 

• Parannamme päätöksenteossa hyödynnettävän tiedon laatua ja käytettävyyttä. 

• Kehitämme edelleen väyläomaisuustietojen analysointia ja tehokasta hyödyntämistä. 
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Siltojen 
omaisuudenhallinnan 
kehittäminen



Siltojen omaisuudenhallinnan
avaintekijät

• Selkeästi määritellyt omaisuudenhallinnan tavoitteet ja toimintamallit

• Tarkastustoiminta ja kunnonseuranta

• Toimenpidevalikoima

• Päätöksentekoperiaatteet

• Toimenpiteiden ohjelmointi ja priorisointi

• Omaisuustietojärjestelmä ja omaisuustiedot (Taitorakennerekisteri)

• Perustiedot

• Tarkastustiedot

• Kuntotiedot ja kuntoluokitus

• Toimenpiteet ja historia

• Kattavat ohjeet

• Siltojen toimintalinjat) 

• Sillantarkastuskäsikirja

• Taitorakenteiden tiedonkäsittely

• Siltojen korjausohjeet



Omaisuudenhallinnan päätavoitteet

• Siltojen omaisuudenhallinnan päätavoitteet, jotka ohjaavat 

päätöksentekoa ja toimenpiteiden priorisointia sekä tukevat 

Liikenne 12 -suunnitelman toteuttamista.
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Siltojen toimintalinjat

• Päivitetyt toimintalinjat, voimassa 4/2023

• Korvaa Taitorakenteiden ylläpidon 

toimintalinjat 26/2015  

• Koskee maantie- ja rautatiesiltoja 

• Siltojen toimintalinjoissa kuvataan siltojen 

omaisuudenhallinnan tavoitteet ja menettelyt. 

• Toimintalinjat kattavat (ainakin) Liikenne 12 suunnitelman 

aikakauden eli vuoteen 2032 saakka.

• Toimintalinjojen merkittävimpiä uudistuksia ovat muun 

muassa

• siltojen palvelutasoluokitukset

• toimenpiteiden priorisoinnissa käytettävät väylien 

korjausluokitukset

• toimenpidevalinnan periaatteet

• tarveselvitysten rooli

• riskiperusteinen toimenpiteiden priorisointi.

• Toimintalinjoissa on myös otettu huomioon kestävän 

kehityksen tavoitteet.

• Toimintalinjat pohjautuvat nykyisiin toimintamalleihin ja 

niiden on tarkoitus yhtenäistää ja terävöittää toimintaa ELY-

keskuksissa ja Väylävirastossa. 



Siltojen toimintalinjojen tarkoitus

Toimintalinjoissa kuvatuilla omaisuudenhallinnan menettelyillä 
varmistetaan 

• liikenneturvallisuuden huomioon ottaminen siltojen 
omaisuudenhallinnan tärkeimpänä tavoitteena

• liikenneturvallisuuteen ja liikennöintiin liittyvien riskien arviointi 
yhdenmukaisesti 

• alueiden saavutettavuus sekä resurssiviisas ja kestävä toiminta (L12)

• yhdenmukainen ja systemaattinen kunnossapitotoimenpiteiden valinta 
ja ohjelmointi 

• korjausvelan hallinta kustannustehokkaasti ja pitkäjänteisesti 

• kunnonhallinnan kehittäminen ennakoivaan suuntaan
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Palvelutaso ja korjausluokat

PALVELUTASOLUOKAT

• Siltojen tulee tarjota niihin liittyvien väylien kanssa sama palvelutaso 

• Silloissa merkittävimmät palvelutasotekijät ovat sillan kantavuus ja 
liikennetekniset mitat

• Toimintalinjoissa on määritelty palvelutasotavoitteet väyläverkon silloille

SILTOJEN KORJAUSLUOKAT

• Siltojen toimenpiteiden priorisoinnissa ja kunnon seurannassa sillat jaetaan 
korjausluokkiin sillan sijainnin mukaisesti

• Maanteillä käytetään samoja periaatteita kuin päällysteiden sekä varusteiden ja 
laitteiden korjausluokissa

• Rautateillä jaetaan sillat kolmeen korjausluokkaan Ten-T ydinverkko, muut 
pääväylät, muut rataosat
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Palvelutasotavoitteet

Maantiesillat

* Kuormaluokat määritellään sillansuunnitteluohjeissa
** Reitin läpiajokorkeus, jolloin mm. risteyssillat voidaan kiertää ramppien kautta

Ajoneuvoasetusta matalampi taso sallitaan museosilloilla sekä silloilla, jotka eivät ole liikenteellisesti
merkittäviä ja / tai, joissa ei ole tarvetta raskaammille massoille.  

Palvelutasoluokka I II III IV V

Uudet Suuret ja raskaat 
erikoiskuljetukset

Muut 
erikoiskuljetukset

Ajoneuvoasetus Kävely- ja 
pyöräilyväylät

Kuormaluokka * I II III IV V

Vapaa 
kulkukorkeus

≥5 m 7 m ** ≥4,8 m ≥4,4 m ≥3,2 m

Leveys Sama kuin tien 7 m Sama kuin tien Sama kuin tien Sama kuin väylän

Kattavuus Uudet SEKV-verkko SK 1, SK  2 Muu tieverkko



Palvelutasotavoitteet

Rautatiesillat

Tavoitenopeus uusilla silloilla voi olla enemmän kuin 200 km/h rataosan tavoitenopeuden 
mukaisesti

Palvelutasoluokkaa IV alempi taso C4 (20 t) voidaan sallia silloilla, jotka eivät ole liikenteellisesti 
merkittävässä asemassa. 

Palvelutasoluokka I II III IV

Uudet TEN-T-ydinverkko Pääväylät Muut

Kuormituskapasiteetti
LM71-35

(35t)
E4

(25t, 8t/m)
D4

(22,5t)
D4

(22,5t)

Tavoitenopeus
200 km/h (hlö)
100 km/h (tav.)

200 km/h (hlö)
100 km/h (tav.)

120 km/h (hlö)
80 km/h (tav.)

80 km/h, kaikki

Kattavuus Uudet sillat TEN-T-ydinverkko Pääväylä Muu rataverkko



Maantiesiltojen 

korjausluokitus

Liikenne
-määrä 
(KVL)

Raskaan 
liikentee
n määrä 
(KVL 
raskas)

Muut kriteerit KPL

S
K
1

>3 000 >300

• yhdistää tärkeät maakunta- tai 
aluekeskukset

• tai on osa merkittävää elinkeinoelämän 
kuljetusreittiä tai merkittävää matkaketjua

• tai johtaa merkittäviin satamiin tai 
rajanylityspaikkoihin.

4 379

S
K
2

800–3 
000

80–300

• varmistaa taajamien yhteysvälit maakunta-
ja aluekeskuksiin merkittävinä 
henkilöliikenteen reitteinä

• tai varmistaa yhteys kaikkiin tilastollisiin 
taajamiin

3 510

S
K
3

<800 <80
• SK3-luokkaan kuuluvat myös soratiet sekä 

kävely- ja pyöräilyväylät.
7 000



Rautatiesiltojen korjausluokitus

Korjaus
luokka

Kriteerit KPL

SKR1 Euroopan laajuisen multimodaalisen TEN-T-
verkon tärkeimmät yhteydet ja solmukohdat, ns.
TEN-T-ydinverkko

1 031

SKR2 Muut pääväyläasetuksen mukaiset pääväylät
812

SKR3 Muut radat
754



Siltojen kuntotavoitteet ja priorisointi

KUNTOTAVOITTEET

• Huonokuntoisten siltojen määrä ja pinta-ala korkeintaan vuoden 

2021 tasolla (maantiet 750 kpl ja rautatiet 125 kpl)

• Pitkällä tähtäimellä korjausvelan vähentäminen L12-suunnitelman 

mukaisesti

• Ylemmissä korjausluokissa ei sallita erittäin huonokuntoisia siltoja 

eikä liikenneturvallisuuteen vaikuttavia puutteita

PRIORISOINTI

• Maantiet: Korjausluokan SK1 sillat niin, ettei niistä aiheudu nopeus-

tai painorajoituksia

• Rautatiet: Korjausluokkien SKR1 ja SKR2 sillat niin, ettei niistä 

aiheudu nopeusrajoituksia22



K Y L L Ä

Toimenpidevalinnan 
päätöspuu

Lähtö- ja taustatiedot

Silta kunnon vuoksi laajasti korjaustarpeessa

Korjaaminen on elinkaaritehokasta*

Merkittäviä toiminnallisia puutteita

Puutteet poistettavissa kustannustehokkaasti parantamalla

Vakavia toiminnallisia puutteita

Yksittäisiä rakenneosia koskevia 
korjaustarpeita

Hoito-
toimenpiteet

Ylläpito-
korjaus

Peruskorjaus
Parantaminen 
+ tarvittavat 
korjaukset

Sillan 
loppuun-
käyttö ja 

uusiminen

K Y L L Ä

K Y L L Ä

K Y L L Ä

E I

K Y L L ÄE I

E I

K Y L L ÄE I E I

E I

*) ts. silta ei ole liian 
huonokuntoinen 

korjattavaksi



Yhteenveto

• Sillaston kunto on pysynyt hyvin hallinnassa, mutta lähivuodet ovat 

haasteellisia

• Väyläomaisuuden hallinta ja sen yhdenmukaiset periaatteet ja 

tavoitteet ovat tärkeitä

• Siltojen toimintalinjat luovat perustan omaisuudenhallinnalle

• Kehittämistä riittää kuitenkin aina ja kaikkialla, joten 

tehdään sitä yhteistyössä!

• Kiitokset mielenkiinnosta!
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